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PRONÓSTICOS DE TRÁFICO


BOTTOM-UP previsión por compañía aérea y ruta (hasta5 años)


REGRESIÓN ECONOMÉTRICA medio y largo plazo (PIB, renta per cápita, población…)


DOFA                 ajuste por el análisis realizado con los stakeholders
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llustracién 3.43 Alternativa 3 - Usos de suelo intersecados por cada alternativa
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El desarrollo de cada alternativa supondra la siguiente ocupacion de terrenos de uso residencial.

— Alternativa 1: 19.79 ha.
— Alternativa 2: 1.63 ha.
— Alternativa 3: 50.41 ha.
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Sin embargo, cualitativamente hablando, la alternativa que mayor afeccién sobre el manglar suponga,
sera la alternativa mas nociva para el medio vegetal. Esto se debe a que es esta unidad de vegetacién,
especialmente el manglar externo compuesto por Rhizophora mangle, la que goza de una mayor
valoracién ambiental, al ser la que mayor biodiversidad sustenta y la mas sensible a la alteracién de las
caracteristicas naturales de su entorno.

Segun estas premisas, resulta que la Alternativa 2 es la que supone una mayor afeccidn a la vegetacién
del entorno aeroportuario al afectar 10.94 ha de manglar interno y 0.76 ha de manglar externo, lo que
supone un 27 % mas de afeccién que la Alternativa 1.

La Alternativa 3 es la que menor afeccién sobre la vegetacion conlleva. Esta afeccidn supondria 4.35 ha
de afeccidn total sobre la vegetacién y 1.48 ha de afeccidn parcial sobre el manglar interno. No habria
afeccion al manglar externo.
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Por lo tanto, la Alternativa 3 es la que presenta una menor afeccidon sobre el medio hidroldgico.
Unicamente representa una afeccién mayor sobre el Cafio Juan Angola que deberd ser integrado en la
configuracion propuesta. Al tratarse de un curso de agua de origen antrépico y altamente degradado, la
afeccién al medio hidroldgico natural no se considerada especialmente significativa.
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Fuente: Elaboracién Propia

De las ilustraciones anteriores se puede observar que la mayor afeccién en superficie corresponde a la
Alternativa 2, con lo que obtendrd la menor puntuacién en este sub-criterio. La Alternativa 1 también
tiene bastante superficie a ser construida en terreno inundable y de ciénaga. Finalmente, la Alternativa 3
tiene minimas afecciones en comparacién con el resto, siendo por tanto la mejor valorada.
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Fuente: Elaboracidn Propia

La plataforma comercial se adaptaria para que la nueva calle de rodaje paralela a pista fuera continua de
Norte a Sur y de categoria E. Como en las alternativas anteriores, la plataforma se desarrolla creciendo
hacia el Norte y hacia el Sur para poder albergar hasta 3 aeronaves tipo E y 21 aeronaves tipo C.
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Grafico 3.4. Valoracién de alternativas por criterio
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‘Teniendo en cuenta el peso que se ha otorgado a cada uno de los criterios, el resultado de la valoracion
final se muestra en la siguiente tabla.

‘Tabla 3.33. Resultado de la matriz

1

Capacidad 80
Vibiidad crica s a8 o
Operativa. 108 78 96
cone o1 ™ "
Ateccions 20 55 e
Foseato sa 26 w0

s = e
e caborain rpia

el andlisis realizado se desprende que cada una de las alternativas consideradas destaca positivamente
en ciertos aspectos a la vez que presenta ciertos inconvenientes bajo otros criterios, motivo por el cual
‘todas las alternativas se situan en un rango similar en la valoracion global.

Aun asi la Alternativa 1 es la que obtiene el mejor resultado entre las opciones propuestas, por lo que
se considera como la opcion més adecuada para el escenario de maxima expansion del aeropuerto.
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‘Tabla 3.28. Inversiones previstas Alternativa 3 (COP)
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llustracin 3.18 Alternativa 3. Detalle del Area Terminal
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La zona de carga se construye al norte de la zona de mantenimiento de handling y tiene asociada una
plataforma que puede albergar dos aeronaves tipo E compatibles con cuatro tipo C. También en esta
cio de tratamiento de residuos y la gasolinera del lado aire.

zona se ubican el e
La zona destinada al tratamiento de pasajeros se expande hacia el Sur. £l Edificio Terminal aumenta su
superficie y su longitud de fachada, lo que permite incorporar 5 nuevos puestos de contacto, siendo tres
de ellos para acronaves tipo E.
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